OV-visie Katwijk van Rover Holland Rijnland

Met bijzondere belangstelling volgen wij de discussie in Katwijk over het openbaar vervoer. Wij zijn erkentelijk dat we in een eerder stadium met een groot aantal raadsleden hebben kunnen spreken over een ontwerpstuk van onze hand over  het openbaar vervoer in Katwijk. Omdat in uw commissie Ruimte de aangesneden onderwerpen al goed zijn doorgenomen hebben wij dit stuk niet verder ontwikkeld, maar zijn doorgegaan op twee van de thema’s in een nadere notitie van de fracties van ChristenUnie, GemeenteBelangen en SGP, namelijk het OV-station, en de snelheid van de RGL. Samenhangend daarmee snijden we nog enkele onderwerpen aan.

U kunt dit ook beschouwen als een nadere invulling van de nogal abstracte paragrafen 5.5 en 5.6 in het IVVP van Katwijk.

Lijnvoering

Wij kunnen niet genoeg onderstrepen dat de publieke discussie in de gemeente Leiden over de RGL pas vaart kreeg nadat de consequenties voor het (onderliggende) busnet duidelijk werden. Een belangrijk stuk hierbij was de 2 jaar geleden vlak voor het referendum uitgebrachte visie van Connexxion op het busnet bij de realisatie van de RGL. Dit stuk is nog steeds te vinden bij het onderdeel infomateriaal op de site ten behoeve van het referendum www.referendumrgl.nl (en de directe link is: http://rgl.daxx.com/link_docs/busnet_RGL_visie-Connexxion.pdf )

Hierop voortbordurend hebben wij een iets andere lijnvoering bedacht, waarbij alle wijken een directe verbinding krijgen met een centraal overstappunt (Katwijk OV-station) bij het Raadhuis en een 2e overstappunt dicht bij het Florapark.

Wij zijn ons er hierbij zeer van bewust dat wij slechts kijken naar voor de reiziger interessante opties, en dat voor de besluiten ook de kosten en opbrengsten (nu ten onrechte bij de vervoerder in plaats van de provincie) van belang zijn.

De lijnvoering geven we in twee varianten, n.l. de twee mogelijkheden van de RGL door Katwijk (Tramstraat of  Meeuwenlaan) en 2 mogelijkheden voor bus 36 (via Hoorneslaan of Industrieweg). Natuurlijk kan er op veel punten anders gedacht worden, en de inzichten zullen in de loop van de tijd wijzigen. Voor de gemeenteraad is van belang welke routes gefaciliteerd moeten worden, en hoe het OV past bij nieuwe wijken en bedrijfsterreinen. 

Buslijn 38 is in ons voorstel een belangrijke lijn welke de bedrijvengebieden van ’t Heen en het noordelijke deel van Rijnsburg ontsluit. Hier is ook een denkbare kortsluitroute tussen  ’t Heen en de Noordwijkerweg aangegeven.

In het schema  heeft bus 37 een aparte route  via de Flora Holland richting Teylingen. Het is eigenlijk een aangepaste buslijn 60 uit de oude dienstregeling. Dit om ook aan te geven dat Katwijk niet alleen op Leiden georiënteerd hoeft te zijn. De route gaat over een parallelweg bij de A44 (toekomstige noordelijke randweg rijnsburg). Deze buslijn dient tevens als directe verbinding tussen Rijnsburg en Katwijk aan Zee; maar concurreert niet met de RGL omdat deze niet naar Leiden gaat. 

Naast dit model kan ook gedacht worden aan een wijkbus (niveau 4) binnen Katwijk en Rijnsburg. Diverse wijken in Rijnsburg en Katwijk hebben relatief een grote afstand tot een bushalte. Dit kan via een ringlijn, maar als alternatief een route vanuit de Krom via Estec, Poolster, Melkweg, Centrum, Nieuw Zuid en de Zanderij naar het Panbos.
OV-station Katwijk

De huidige haltesituatie bij het Raadhuis is een regelrechte ramp en dient aanzienlijk verbeterd te worden. In de commissie is aangegeven dat in de OV-visie van Holland Rijnland niet wordt gesproken van een station, maar van een knooppunt, en wel van de derde categorie. Dat is correct, maar in paragraaf 8.9 wordt aangegeven dat  beheer en onderhoud een gezamenlijke activiteit is van wegbeheerders (in dit geval Katwijk), vervoerders en reclameondernemingen. Het hangt mede van u af hoe het knooppunt vorm krijgt. Een zelfbewuste stad van straks 80.000 inwoners kan aanzienlijk bijdragen aan gebruik van het openbaar vervoer door een duidelijk overstapstation aan te wijzen, waaraan een aantal voorzieningen zijn verbonden.
 

Om een centrale OV knoop in Katwijk te realiseren, is het van belang de vier buslijnen die hiertoe bijdragen (36, 37, 38, 90) zodanig te organiseren dat deze een goede overstap bieden in alle richtingen, zodat alle wijken in Katwijk onderling ontsloten worden. 

De nu gekozen routes van de lijnen 36 en 38 dragen hier aan bij. Door deze twee buslijnen onderling te laten ‘kruisen’ in Katwijk via de Kon.Julianalaan, ontstaat een uitwisselpunt tussen de grootste delen van Katwijk. De lijnen 37 en 90  gaan via de Zeeweg halteren bij het centrale OV punt.

Zoals geschetst in het kaartje, kan door een ligging van de bushaltes nabij de toekomstige tramhaltes van de RGL een centraal punt gemaakt worden naast de bypass van de turborotonde. Deze plek biedt de mogelijkheid om alle 6 de haltes goed te combineren. Belangrijk is dat men goede actuele reistijdinformatie krijgt op deze halte van de vertrektijden van alle bussen, een goede wachtruimte, en fietsenstallingen, kioskje, taxistandplaats, kiss and ride etc etc. Wellicht kan er ook een bioscoop aan worden verbonden, en andere stedelijke voorzieningen die in een grote stad nodig zijn.

De halte Duinvallei is minder geschikt als centraal overstappunt. Het is echter uitermate geschikt om een grote parkeervoorziening te treffen. Bezoekers van het strand en het (winkel)centrum kunnen dan met de RGL of met bus 36 verder. Automobilisten uit Katwijk kunnen hier op de RGL naar Leiden stappen.


Rijtijd

Eén van de technische eisen aan het materiaal is dat de RGL 100 km/uur moet kunnen halen (volgt uit het op elkaar afstemmen van de dienstregelingen van NS en RGL op het hoofdspoor). Als dat dan een technische eis is kan er ook gebruik van worden gemaakt. Op het traject Duinvallei – Transferium A44 stellen wij daarom voor een volledig vrije baan met één tussengelegen halte (Valkenburg).  De kruisingen met de wegenstructuur van Nieuw Valkenburg moeten nog ontworpen worden. Door deze ongelijkvloers te maken kan de RGL 100 km/uur op dit traject rijden. Als ook het voornemen de route op het Leeuwenhoek-terrein iets gestrekter te maken uitgevoerd wordt kan de reistijd van Katwijk OV-station naar Leiden CS worden teruggebracht naar 11 minuten. Dan heeft de RGL pas écht meerwaarde boven een busverbinding. Dit zou een voorwaarde van Katwijk voor verdere medewerking kunnen zijn.


Noordwijk

In de vergadering van  de commissie Ruimte van 4 februari. was een breed gedragen wens de frequentie van de busverbindingen met Den Haag te handhaven. Ook in Noordwijk speelt sterk de wens om de lijnen 90 en  95 te behouden. Zoals het er nu voorstaat zal de RGL doortrekking met Noordwijk pas veel later tot stand komen dan de verbinding Leiden –Katwijk. De gemeente Leiden koerst inmiddels aan op een HOV-verbinding Leiden Noordwijk via de huidige route van de lijnen 40 en 44, zoals blijkt uit het kaartje bij de nota Bereikbaarheid (het is echter nog niet in de tekst opgenomen). Dan is een verbinding Noordwijk – Leiden via Katwijk merkwaardig. Wij schatten dan ook dat van uitstel afstel komt, en vanuit reizigersoogpunt is dat geen probleem. Integendeel, het schept de mogelijkheid om de lijnen 90 en 95 te behouden en uit te bouwen. 

Wij hopen hiermee een bijdrage te hebben geleverd aan uw zienswijze voor de nota OV-visie van Holland Rijnland, en voor de verdere positiebepaling in de besprekingen met de provincie over de invullingen van de RGL
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